Internationale Vaurien-Klasse, Klassenbestimmungen
Zustandigkeit: IYRU, 27 Broadwall, Waterloo LONDON SE1 9PL

1. Allgemeines
1.0 Bereich

Einheitsklasse
Die Vaurien ist eine Einheitsklasse, konstruiert durch J.J. Herbulot

1.1 Zustandigkeiten

1.1.1 International Yacht Racing Union
Die Vaurien-Klasse ist durch die International Yacht Racing Union
(I'YRU) innerhalb ihrer Regeln als Internationale Klasse
anerkannt.

1.1.2 Internationale Vaurien-Klassenvereinigung (IVCA)
Auf internationaler Ebene ist die IVCA fir die Verwaltung der
Klasse zustandig.

1.1.3 Nationale Zusténdigkeit

In Landern, wo kein nationaler Seglerverband besteht oder der
nationale Verband die Klasse nicht verwalten will, kbnnen dessen
Funktion, wie in diesen Regeln niedergelegt, durch die IVCA oder
deren delegierten Reprasentanten, den nationalen Klassenver-
einigungen, ausgelbt werden.

1.1.4 Ausschlul rechtlicher Anspriiche

Weder die IYRU noch die IVCA akzeptieren irgendwelche

Rechtsanspriiche in Beziehung auf diese Regeln und/oder die

Plane oder irgendeinen Anspruch, welcher sich daraus ergibt.
2. Verwaltungsgrundlagen

2.0 Klassenbestimmungen

Die Klassenbestimmungen schliel3en das Vermessungsformblatt
mit den angefligten Skizzen ein und sind in Zusammenhang mit
den offiziellen Planen Nummer 1,2,3 und 8 zu lesen. Im Falle
einer Abweichung zwischen diesen Regeln, dem
Vermessungsformblatt oder den Plédnen haben die Regeln
Vorrang. Im Falle einer Abweichung zwischen Vermessungform-
blatt und Planen hat das Vermessungsformblatt Vorrang.

2.1 Offizielle Sprache
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Die offizielle Sprache dieser Klasse ist Englisch, im Falle eines
Streites Uber die Auslegung hat der englische Text Vorrang.

2.2 Erbauer

2.2.1 Bau

Die Bauausfuhrung darf nur von Werften vorgenommen werden,
welche durch die IVCA nach Ricksprache mit der nationalen
Klassenvereinigung (NVCA) anerkannt sind und/oder durch
Amateure. Amateurbauten durfen nur unter Uberwachung durch
die zustandige nationale Klassenvereinigung durchgefihrt wer-
den.

222 Baulizenz
Eine Baulizenz wird dem Erbauer vom Konstrukteur Uber die
nationale Klassenvereinigung zu gestellt.

2.3 Gebihren

2.31 Lizenzgebuhren
Der Erbauer einer Vaurien ist verantwortlich dafir, dal} die
Lizenzgebuhr an den Konstrukteur gezahlt wird.

2.3.2 Gebuhren an die IYRU

Der Erbauer einer Vaurien ist fur die Bezahlung der 0,5%-Gebuhr
an die IlYRU verantwortlich.

233 Baugebihren an die NVCA

Diese Baugebihren werden von der NVCA fur jedes Boot,
welches in diesem Land verkauft wird, festgelegt. Der Erbauer
oder Ausrister des Rumpfes ist dafur verantwortlich, dal} diese
Gebuhr an seine NVCA gezahlt wird.

24 Registrierung und MeRbrief

241 Segelnummern

Die IVCA verteilt die Segelnummern unter die nationalen Klassen-
vereinigungen zur Weitergabe an die Erbauer. Die
Segelnummern sind ausschliel3lich international.

Asvaurien Deutschland e.v., Klassenbestimmungen Stand 01.03.1997
Seite 2 von 21 aus kbge2001



24.2

243

244

2.4.5

2.4.6

2.5
2.5.1

Melbrief
Zu jedem Boot gehdrt ein MelRRbrief

Ausstellung des Mel3briefes und Registrierung.

Den Melbrief erhélt man wie folgt:

(i) Der Eigner oder Erbauer hat das Boot bei einem Ver-
messer, der von seinem nationalen Verband anerkannt
ist, vermessen zu lassen.

(i) Das vollstdndig ausgeflllte Vermessungsformblatt ist
dem Eigner auszuhandigen.

(iif) Der Eigner hat das vollstédndig ausgefillte Vermes-
sungsformblatt seinem nationalen Verband zusammen
mit den erforderlichen Registrierungsgebihren zuzu-
senden. Nach dessen Eingang kann der nationale
Verband dem Eigner einen MeRbrief ausstellen. Die
Vermessungsgebihr ist durch den nationalen Verband
in Abstimmung mit den Vermessern festzulegen.

Verantwortlichkeit des Eigentimers

Es liegt in der Verantwortlichkeit des Eigners, dal} sein Boot zu
jeder Zeit mit den Klassenbestimmungen tbereinstimmt und daf®
Anderungen, Ersatz oder Reparaturen den MeRbrief nicht
entkraften. Ersatz oder Anderungen am Rumpf, Schwert, Spieren
oder Segeln sind durch einen offiziellen Vermesser zu
vermessen.

Eignerwechsel

Ein Eignerwechsel setzt den Melbrief aulRer Kraft, macht jedoch
keine Neuvermessung erforderlich. Der neue Eigner hat sich an
seinen nationalen Verband wegen eines neuen Melbriefes zu
wenden, unter Ricksendung des alten MeRbriefes, der erforder-
lichen Registrierungsgebiihr und der weiteren notwendigen Ein-
zelheiten. Ein MelRbrief ist dann dem Eigner zuzustellen.

Vollmacht der zustéandigen Verbande

Ungeachtet des Inhaltes dieser Regeln hat die I'YRU oder der
nationale Verband die Vollmacht, die Ablehnung eines Mel}-
briefes zu bewirken oder den MeRbrief eines Bootes einzuziehen.

Vermessung

Vermessungsverfahren

Die Vermessung hat Ubereinzustimmen mit dem Vermessungs-
formblatt und sollte den vorgeschlagenen Verfahren nach M6g-
lichkeit folgen.
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252 Offizieller Vermesser

Nur ein Vermesser, welcher offiziell durch einen nationalen
Verband anerkannt ist, kann ein Boot, seine Spieren oder Segel
vermessen und die Erklarung auf dem Vermessungsformblatt
unterzeichen, dal} das Boot mit den Regeln tbereinstimmt. Der
Vermesser hat auf dem Vermessungsformblatt alles zu
vermerken, was den Anschein erweckt, uniblich zu sein oder
abzuweichen von der vorgesehenen Natur des Bootes oder was
gegen das allgemeine Interesse der Klasse ist, Ausstellung des
MeRbriefes kann abgelehnt werden, auch wenn die speziellen
Anforderungen der Regeln erfillt sind.

253 Interessierte Partei

Ein Vermesser kann kein Boot, Segel oder Spieren vermessen,
welches ihm gehért, durch ihn gebaut oder an dem er interes-
sierte Partei ist bzw. an dem er irgendwie interessiert ist.

254 Segelvermessung

Neue oder wesentlich gednderte Segel missen durch einen offi-
ziellen Vermesser vermessen werden, welcher die Segel in der
des Halses stempeln und signieren muf3.

255 Schablonen

Schablonen, welche fir offizielle Vermessungen benutzt werden,
mussen von der IVCA und/oder den zustdndigen NVCA aner-
kannt sein.

256 Ubereinstimmung mit den Klassenbestimmungen

Alle Spieren, Schwert, Ruder und Segel haben mit den gultigen
Regeln Ubereinzustimmen, Rimpfe haben Gbereinzustimmen mit
den Regeln, die zu der Zeit gultig waren, wo der OriginalmeRbrief
des Bootes ausgestellt wurde. Jede Anderung hat (iberein-
zustimmen mit den gultigen Regeln. 2)

257 Wiedervermessung
Alle Boote unterliegen nach Maligabe des nationalen Verbandes
oder einer Wettfahrtleitung einer Wiedervermessung.

2.6 [lYRU Vermessungsanweisung

Die Vermessungsanweisungen, welche von der [YRU herausge-
geben werden, sind zu beachten, aul3er es ist hier anders ange-

geben.
2.7 Identifizierungsmarken
2.7.1 Rumpfmarkierungen
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Der Rumpf hat auf der Backbordseite des Schwertkasten in min-
destens 25 mm hohen Ziffern eingeschnitten oder sonst unaus-
I6schlich markiert die Segelnummer zu tragen.

2.7.2 Segelmarkierungen
Das GrolR3segel hat auf beiden Seiten entsprechend den IYRU-
Regeln ldentifizierungszeichen zu tragen, aber entgegen diesen
Regeln braucht der Spinnaker die Zeichen nur auf einer Seite,
ohne Angabe von Nationalitdtsbuchstaben zu tragen.
273 Zeichen
Alle Embleme, Zeichen oder Nummern missen aus dauerhaftem
Material, sicher befestigt oder gemalt, sein.
3. Konstruktions- und Vermessungsregeln
3.0 Abmessungen
3.0.1 Toleranzen
Vermessungstoleranzen sind dafir da, dald Irrtimer beim Bau
toleriert werden kénnen und durfen nicht mit der Absicht verwandt
werden, die Konstruktion zu dndern. Wo Toleranzen nicht ange-
geben sind, die folgenden auf Rumpf und Spieren anzuwenden:
Abmessungen Toleranzen
00 bis 500 mm 2%
501 bis 2000 mm +1,5%
tber 2000 mm +1%
3.0.2 Zweifelhafte Punkte
Da das Boot zu einer Einheitsklasse gehoért und es unméglich ist,
dal} die offiziellen Dokumente im Detail alle Méglichkeiten
abdecken, sind die Erbauer streng gehalten, alle zweifelhaften
Punkte mit der IVCA und der NVCA vor Baubeginn zu klaren, um
zu verhindern, dal diese Boote von vornherein ausgeschlossen
werden.
3.1 Rumpf
3.1.1 Rumpfmaterialien 2)
Die Rumpfschale, Deck, Seitendecks, Auftriebselemente,
Schwertkasten, Duchten und Seitenbdnke mussen gefertigt sein
aus:
Gutem Holz und/oder Sperrholz
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Glasfaserverstarktem Kunststoff (GfK), zusammengesetzt
aus E-Glasfaser zur Verstarkung und Polyester oder
Polyvinylharz als Laminierzusatz,
Verbundwerkstoffen GfK wie vorhin definiert fur die Ober-
flachen und fur den Kern Polyvinylchlorid (PVC) Schaum
mit geschlossenen Zellen oder Balsaholz, oder
Kombinationen von diesen.

Diese Werkstoffe missen fest und fur den Gebrauch im Bootsbau

geeignet sein.

Spezielle Werkstoffe wie:

Hochmolekulare Glasfasern, Aramid. oder Kohlefasern
Papier/Aramid und Aluminium Zellstoffe, sind verboten
Epoxidharz ist als Laminierzusatz fir GfK-Rumpfe verboten, es ist
Eur zugelassen als Leim und/oder Beschichtung von Holzrimpfen

)

3.1.2 AuRere Form

Die duRere Form des Rumpfes hat mit diesen Regeln und den
Planen Ubereinzustimmen,

Es ist darauf zu achten, dal} das Schandeck und die Kimmlinie
gleichmafige Kurven bilden ohne Einbuchtungen zwischen den
Vermessungsschnitten. Ein Lineal, 680mm lang, welches entlang
dieser Kurven gleitet, darf niemals in zwei Punkten aufliegen (d.h.
es darf nur auf einem Punkt aufliegen) auRer in geradlinigen
Bereichen, wo gleichmaBige Auflage zulassig ist 1)

Die dulRere Form schliefdt ein:

(a) Bodenplanken, Kiel, Flosse und Scheuerleisten
(b) Seitenplanken und Scheuerleisten

(c) Spiegel

(d) Vordeck, Wellenbrecher und Seitendecks

Verstarkungsstiicke und/oder Aussteifungen sind erlaubt, voraus-
gesetzt dal® die vorangegangenen Punkte (a), (b) und (c) sowie
die Regel 3.1.2 dem zustimmen

3.1.3 Innere Abmessungen

Die inneren Abmessungen des Rumpfes haben mit diesen
Regeln Ubereinzustimmen, in Beziehung auf:

(a) Schwertkasten
(b) Duchten und Seitenbénke
(c) Auftriebselemente

Der Raum zwischen Vor- und Seitendeck, der Mastbank und dem
Boden darf beliebig ausgelegt werden, unter der Voraussetzung,
daf’ die Oberflache nicht héher liegt als die Verlangerung des
Vordecks. 1)

Jegliches Tauwerk, Draht oder &hnliche Einrichtungen, welche die
Kraft vom Mastfuld auf den Rumpf tbertragen, durfen nicht
einstellbar sein 2)

3.1.4 Konstruktionseinzelheiten des Spiegels
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3.1.4.1

3.1.4.2

3.1.5

3.1.5.1

3.1.5.2

3.1.5.3

3.1.5.4

Spiegellenzer

Der Spiegel mul} ein oder zwei Lenzlécher haben, falls 2 vorhan-

den sind, missen sie gleichen Abstand zur Mittellinie haben. Sie

muassen eine Mindestflache von insgesamt 1950 mm? haben und

aullerdem folgende Bedingungen erflllen:

(a) bei kreisférmigen Léchern, so tief wie mdglich gebohrt.

(b) bei anderen Formen mul sichergestellt sein, dal} in
keiner Richtung ein MaR von mehr als 120 mm erreicht
wird und der Mindestabstand von der Aul3enseite der
Bootshaut 15 mm betragt.
Falls jedoch das Boot mit Selbstlenzer(n) ausgeristet
ist, kdbnnen die Spiegeldffnungen eine Mindestflache von
760 mm? haben.

Rundsel

Ein oder zwei Rundsel fur den Gebrauch eines Riemens in der
Oberkante des Spiegels sind zugelassen.

Konstruktionseinzelheiten des Bodens

Falsche oder doppelte Béden

Falsche oder doppelte Béden sind verboten, Sandwichkonstruk-
tionen bis zu einer Dicke von 15 mm werden nicht als Doppel-
bdden betrachtet.

Abrundungen

Die Abrundung von &ufReren Winkeln des Rumpfes ist bis zu
einem maximalen Radius von 6 mm erlaubt. Winkel zwischen
Boden und Kiel, Boden und Scheuerkielen dirfen mit einem
maximalen Radius von 6 mm aufgefullt werden. Winkel Zwischen
Kiel und Flosse dirfen wie in Plan 3 gezeigt, aufgefillt werden. 3)

Scheuerkiele

Scheuerkiele haben zwischen den Schnitten 2 und 4 zu liegen
und haben, falls vorhanden, unter den duflieren Trittleisten zu
liegen.

Ihre Abmessung dirfen nicht weniger als 35 mm in der Breite und
16 mm in der Tiefe sein.

Profilierung

Flosse, AuRenkiel und Scheuerkiele kbnnen wie in den Planen
angegeben profiliert werden. Eine Profilierung des Kiels am
Ubergang zum Stevenholz (In Hohe der Wasserlinie) ist verboten.
Die Langsprofilierung von Kielleiste, Flosse und Scheuerkielen
darf 120 mm nicht Uberschreiten. 3)
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3.1.5.5 Skeg
Die Abmessungen der Flosse (Skeg) wie in den Pléanen ange-
geben, sind maximale Abmessungen: Die Flosse wird mit einer
Schablone kontrolliert und mul} innerhalb einer negativen Tole-
ranz von 5 mm zu den Planen liegen 1)

3.1.6 Konstruktionseinzelheiten der Seiten

3.1.6.1 Scheuerleisten

Die Scheuerleisten kdnnen von beliebiger Form sein, vorausge-
setzt, dal} sie nicht breiter als 45 mm und nicht héher als 35 mm,
wie im Plan angegeben, sind, wie im MeRbrief angegeben..3)

317 Vor- und Seitendeck

31.71 Wellenbrecher

Die Minimalhéhe des Wellenbrechers hat mit den Abmessungen
auf dem Vermessungsformblatt Gbereinzustimmen.
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31.7.2 Deflektoren

Deflektoren kénnen auf dem Vordeck und/oder Seitendeck befe-
stigt werden.

31.7.3 Kein Teil von Vor- oder Seitendecks darf unterhalb der direkten
Querverbindung des Schandecks liegen 1)

3.1.8 Konstruktionseinzelheiten des Schwertkasten

3.1.8.1 Dichtung

Abdichtung des Schwertkastenschlitzes ist auf der Ober- und/oder
Unterseite des Schwertkastenschlitzes zuldssig. Das System ist
beliebig.

3.1.8.2 Innere Leisten

Das Einbringen von Leisten auf der Innenseite des Schwert-
kastens zur Minderung des Querspiels des Schwertes ist zulassig.

3.1.8.3 Schwertkasten, Hohe und Struktur: #)

Die Oberseite des Schwertkastens muf® mit der Oberseite der
Schwertkastenducht fluchten. Die Struktur des Schwertkastens
muR in fester Verbindung zur Schwertkastenducht sein.

319 Konstruktionseinzelheiten der Mastducht

3.1.9.1 Loécher

Lécher zum Durchlal® oder zur Befestigung von Leinen wie Fallen,
FuBgurte, Trimmleinen usw. sind zugelassen, vorausgesetzt, dal}
kein Teil solcher Lécher innerhalb eines Abstandes von 35 mm
von der Bootsachse liegt.

3.1.10 Konstruktionseinzelheiten der Schwertkastenducht

3.1.10. Einkerbungen

Vier Einkerbungen, nicht langer als 35 mm zum Durchlal} oder
Befestigung von Trimmleinen sind an der Achterkante der

Schwertkastenducht oder in einem Sperrholzbrett, befestigt an
der Schwertkastenducht oder am Schwertkasten, zugelassen.

3.1.11 Konstruktionseinzelheiten der Auftriebselemente

3.1.11.1 Auftriebselemente

Der Rumpf muR fest eingebaute Auftriebstanks unter den Seiten-
decks und dem Vordeck und/oder Luftsdcke unter den Seiten-
decks und dem Vordeck haben. Die Auftriebselemente sorgen fir
den Primarauftrieb und falls erforderlich fir Sekundarauftrieb.

3.1.11.2 Auftrieb
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Die Boote mussen schwimmfahig sein, auch wenn sie gekentert
und/oder wenn sie voll Wasser sind.

3.1.11.3 Primarauftrieb

Priméarauftrieb wird gebildet durch die eingebauten Kentertanks
und/oder Luftsdcke, welche ein Gesamtvolumen von mindestens
360 dm”3 haben mussen.

(1) Die eingebauten Auftriebstanks missen mindestens in
drei Zellen unterteilt sein, deren kleinste mehr als 100
dm”3 haben mul3. Sie missen im Rumpf so verteilt sein,
dal} das Boot nahezu eben schwimmt, nachdem es ge-
kentert war und/oder voll Wasser ist.
Priméarauftriebselemente missen zuverldssig wasser-
dicht sein.

(i) Bei Luftsacken miussen mindestens 5 Zellen vorhanden
sein, von denen jeder mindestens 35 kg Auftrieb bringen
muf. Sie missen sicher am Rumpf befestigt sein und,
falls sie aufblasbar sind, mit einem Sicherheitsventil
ausgerustet sein.

Sie miUssen entlang des Rumpfes so verteilt sein, dal}
das Boot nahezu eben schwimmt, wenn es gekentert
war und/oder voll Wasser ist.

31114 Sekundéarauftrieb

Falls die Struktur des Bootes nicht von Natur aus schwimmféhig
ist, missen mindestens 100 dm”3 des Auftriebes in Form von
festem Schaum (Sekundéarauftrieb) gebildet sein. Dieser
Sekundérauftrieb ist in mindestens drei etwa gleich grol3e Teile
aufzuteilen und sicher am Rumpf zu befestigen, eines der Teile ist
vor dem Mast, die anderen hinter dem Mast, gleichmé&Rig verteilt
auf beiden Seiten der Mittellinie anzuordnen.

3.1.11.5 Inspektionslécher

Inspektionslécher von angemessener Grélde missen vorhanden
sein, um Primér- und Sekundarauftrieb zu kontrollieren. Die
Lécher sind in wasserdichter Form mit I6sbaren Deckeln zu ver-
schliel3en, welche so zu sichern sind, dal} sie im Falle einer
Kenterung sich nicht von selbst 6ffnen kdnnen.

3.1.11.6 Wasserdichtigkeit

Der Vermesser hat sich von der Dichtigkeit der Auftriebselemente
zu Uberzeugen.

3.1.12 Beschlage

Beschlage, welche am Rumpf befestigt sind, missen mit diesen
Regeln in Bezug auf Position und Anzahl Gbereinstimmen. Wan-
ten- und Vorstagbeschlag, Augen und/oder Bolzen des Ruders
sind zu Uberprufen. Die Position aller anderen Beschlége ist be-
liebig. Die Position der Beschlage darf nicht veranderlich sein.
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3.1.13 Gewicht

Das Gewicht des Rumpfes ist durch sein Minimalgewicht festge-
legt, mit allen Einbauten, Ausristungs- und Beschlagsteilen, die
fest mit ihm verbunden sind einschlieBlich Ausgleichsgewichten,
falls diese vorhanden sind, jedoch ohne Spieren, Rigg, Schwert,
Ruder, Segel und Schoten, sowie ohne der Sicherheits-
ausrustung. Auftriebskdrper werden als fest verbunden gewertet.
Das Minimalgewicht betragt 73 kg 3)

3.1.13.1 Ausgleichsgewichte

Falls erforderlich, sind Ausgleichsgewichte dauerhaft am Rumpf
zu befestigen, Gewicht und Anordnung sind im MeRbrief festzu-
halten.

3.1.14 Gewichtsschwerpunkt

Der Rumpf hat mit den Angaben Gber den Gewichtsschwerpunkt,
angegeben im Vermessungsformblatt, Ubereinzustimmen. Die
Masse des Rumpfes ist wie in den Diagrammen angegeben zu
bestimmen und die bestimmten Massen muissen innerhalb der
prozentualen Abweichung, wie im MeRbrief angegeben, liegen. 3)

3.2 Schwert

3.2.1 Material

Das Schwert soll gefertigt sein aus:
Hartholz oder Sperrholz von guter Qualitat,
Glasfaserverstarkter Kunststoff, wie in 3.3.1 definiert,
Mischwerkstoffen wie in 3.3.1 definiert.
oder Kombinationen von ihnen.
Diese Materialien miussen fest und gebrauchbar fur den Bootsbau
sein., spezielle Materialien wie in 3.1.1 definiert, sind verboten.
Epoxidharz ist als Laminierharz verboten bei GfK-Schwertern, es
ist nur als Kleber und/oder Beschichtung von Holzschwertern er-
laubt. Das Schwert muf schwimmen.2)
Das Schwert ist aus Hartholz, Sperrholz, glasfaserverstarktem
Kunststoff oder deren Kombinationen zu fertigen. Diese Materia-
lien mUssen fest und zum Ublichen Gebrauch im Bootsbau geeig-

net sein.
3.2.2 Form und Abmessungen
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Die Abmessungen des Schwertes dirfen nicht Uber die des Pla-
nes hinausgehen, die Abmessungen missen innerhalb der 10
mm im gezeigten Profil liegen, wenn die Hinterkante des Schwer-
tes in Ubereinstimmung ist mit der in den Planen vorgegebenen
Hinterkante.

Das Schwert darf 80mm von den Kanten, wie in den Planen
angegeben, profiliert sein. Eine Vorrichtung mit Mindestab-
messungen von 30 mm muB auf beiden Seiten des Schwertes
30 mm von der Hinterkante befestigt sein, um die maximale
%Eintauchtiefe, wie in den Planen angegeben, sicherzustellen

)

3.2.3 Handgriff
Das System des Handgriffes ist frei. 5)

3.24 Gewicht
Das Schwert unterliegt keiner Gewichtsbeschrénkung.

3.25 Latten und Streifen

Latten oder Streifen konnen auf dem oberen Teil des Schwertes
montiert sein.

3.3 Ruder und Pinne

3.3.1 Ruder, Materialien

Das Ruder soll gefertigt sein aus:
Hartholz oder Sperrholz von guter Qualitat,
Glasfaserverstarkter Kunststoff, wie in 3.3.1 definiert,
Mischwerkstoffen wie in 3.3.1 definiert.
oder Kombinationen von ihnen.
Diese Materialien miussen fest und gebrauchbar fur den Bootsbau
sein., spezielle Materialien wie in 3.1.1 definiert, sind verboten.
Epoxidharz ist als Laminierharz verboten bei GfK-Rudern, es ist
nur als Kleber und/oder Beschichtung von Holzrudern erlaubt. Der
Ruderkopf kann aus Metall gefertigt sein. Die Pinne und der Pin-
nenausleger kdnnen aus jedem beliebigen Material sein. 2)

3.3.2 Form, Abmessungen und Position

Die Abmessungen des Ruders dirfen nicht tGber die des Planes
hinausgehen, die Abmessungen missen innerhalb der 10 mm im
gezeigten Profil liegen, wenn die Hinterkante in
Ubereinstimmung ist mit der Hinterkante, wie im Plan
gezeigt. Das Ruder darf bis 80 mm von jeder Kante profiliert sein,
wie im Plan gezeigt. Die Position des Ruders mufd mit den Planen
ubereinstimmen. Der Ruderkopf ist beliebig, mul} jedoch
innerhalb der in den Planen gezeigten Abmessungen sein. Plnne
und Pinnenausleger sind von Form und Abmessungen beliebig. )
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3.3.3 Gewicht
Ruder und Pinnen unterliegen keiner Gewichtsbeschrankung.

3.4 Spieren
Unter Spieren werden Mast, Baum und Spinnakerbaum verstan-
den.

3.4.1 Materialien

Die Spieren missen entweder aus astfreiem Holz oder Leicht-
metall (Aluminium), welches anodisiert oder anders gegen Korro-
sion geschutzt ist, sein.

342 Mast

3.4.2.1 Holzmast, Querschnitt und Abmessungen

Der Mastquerschnitt und andere Abmessungen missen mit den
Planen und dem Vermessungsformblatt Gbereinstimmen. Er darf
nicht weiter als bis zu dem in den Planen gezeigten Radius abge-
rundet werden.

3.4.2.1.1 Salinge

Salinge, an Position wie in den Planen gezeigt, sind am Holzmast
zu befestigen. Material, Form, Lédnge und Winkel der Salinge sind
frei.

Die Salinge durfen profiliert sein.

3.4.21.2 Aussteifungen und Verstarkungen
Der Holzmast kann versteift und verstarkt werden und zwar
unterhalb des unteren Endes der Nut des Grof3segels.

3.42.2 Metallmast, Querschnitt und Abmessungen

Der Metallmast muf auf der gesamten L&nge von konstantem
Querschnitt sein, auler dal die Nut fur das Grol3segel, wie in den
Planen gezeigt, enden darf. Das kleinste Querschnittsmal} ist 46
mm. Die Nut fir das GroRsegel darf an einem extrudierten Rohr
befestigt sein.

3.4.2.2.1 Salinge

Salinge sind fur Metallmasten zulassig. Material, Form, Lange und
Winkel sind frei.

3.4.23 Beschlage
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Beschlage, welche am Mast befestigt sind, sowie die Position der
Befestigungspunkte des Riggs missen mit dem Plan und dem
Vermessungsformblatt Ubereinstimmen. Klemmen dirfen am
Mast nicht oberhalb MeBRmarke 2 befestigt werden. Leitaugen
oder Fuhrungsbugel dirfen zur Fihrung der Fallen benutzt
werden, doch dirfen sie nicht héher als 3400 mm von der oberen
Kante der Melmarke 1 befestigt sein.
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3424 MelRmarken

MelRmarken, gut wdhrend des Regattasegelns sichtbar, sind auf

den Mast zu malen oder an ihm unveranderlich zu markieren:

Nr. 1 deren Unterkante darf nicht héher liegen als die Ober-
kante der Mastducht.

Nr. 2 deren Oberkante liegt 606 mm Uber der Unterkante von
Melmarke Nr. 1

Nr. 3 deren Unterkante liegt nicht mehr als 5100 mm Gber der
Oberkante von Mel3marke Nr. 2

343 Baum

3.4.3.1 Baum, Querschnitte und Abmessungen

Der Querschnitt des Baums und andere Abmessungen missen
mit den Planen und dem Vermessungsformblatt Gbereinstimmen.
Die Nut oder aufgesetzte Nut fir das GroR3segel ist in das
Hoéhenmal} des Profils einzubeziehen. Die Nut oder aufgesetzte
Nut kann an den Enden abgetrennt werden, jedoch nur so wie in
den Planen gezeigt.

3.4.3.2 Beschlage

Die Beschldge am Baum mussen mit den Planen und dem Ver-
messungsformblatt Gbereinstimmen. Sie dirfen in ihrer Position
nicht veranderlich sein. Der Gebrauch von Elastik zum Vorholen
des Baums ist zul&ssig, unter der Voraussetzung, daf} der Segel-
plan dadurch nicht beeinflu3t wird.

3.4.3.3 Melmarke

Eine Mel3marke, gut wahrend des Regattasegelns erkennbar, ist
auf den Baum zu malen oder an ihm unveranderlich zu
markieren, so dal} ihre Vorderkante nicht mehr als 2200 mm von
der Achterkante der Mastnut bzw. deren Verléangerung, falls erfor-
derlich, entfernt ist.

3.4.3.4 Die Linie der Baumoberkante, einschlieRlich der Nut, verlangert
bis zum Mast, darf nicht unter der Oberkante von MeBmarke Nr. 2
sein.

3.4.4. Spinnakerbaum

3.4.41 Der Spinnakerbaum muf} in der Mitte in jeder Querschnittsrich-

tung mindestens 25 mm stark sein. Die L&nge Uber alles des
Spinnakerbaumes, einschliel3lich der Endbeschlége, darf 1600
mm nicht Gberschreiten.

3.4.4.2 gestrichen.
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3.5 Rigg
Unter Rigg wird das stehende und laufende Gut verstanden.

3.5.1 Materialien

Das stehende Gut ist aus rostfreiem Stahldrahtseil von
mindestens 2,5 mm Durchmesser oder verzinktem Stahldrahtseil
von mindesten 3 mm zu fertigen. Fallen sind aus rostfreiem
Drahtseil von mindestens 2,5 mm und aus synthetischem Tau-
werk von beliebigem Durchmesser oder aus synthetischem Tau-
werk anzufertigen. Schoten durfen von beliebiger Art und Starke
sein.

3.5.2 Ein Vorstag ist vorgeschrieben. Das gesamte Vorstag mul} aus
Stahl entsprechend der Spezifikation fur das Rigg sein. Es mul}
direkt an der Vorderseite des Mastes und am Rumpf befestigt
sein; synthetisches oder natirliches Tauwerk ist nicht zur
Befestigung erlaubt .4)

3.5.3 Alles laufende Gut hat auRerhalb des Mastes zu verlaufen. Die
Nut zur Fihrung des Grol3segels wird als aulderhalb des Mastes
liegend gehandhabit.

3.54 Die Fallen des Grol3- und Vorsegels miussen unterhalb der Mel3-
marke Nr. 2 befestigt und gesichert werden.

3.6 Gewicht des Riggs

3.6.1 Das Gewicht des Metallmastes einschliel3lich aller Beschlage,
dem stehenden und laufenden Gut mul® mindestens 7 kg betra-
gen.

3.6.2 Das Gewicht aller anderen Spieren wird nicht kontrolliert.

3.7 Segel

3.7.0 Segelmacher

3.7.01 gestrichen

3.7.0.2 Der Segelmacher hat auf jedem Segel seinen Namen oder Fir-

mensymbol, das Jahr der Herstellung und das Tuchgewicht des
Segels zu vermerken. 3)

3.71 Materialien

3.7.1.1 Tuch

Segel miUssen aus einlagig gewebten Faserstoff hergestellt wer-
den. Der Gebrauch von aromatisierten Polyamiden (z.B. Kevlar)
oder Kohlefasern ist verboten.

3.71.2 Liektau
Das Liektau muf} sein:
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(i) Fir das Vor- und Unterliek des GroRRsegels: Syntheti-
sches Tauwerk von mindestens 7 mm Durchmesser.

(i) Fur das Vorliek der Fock: Flexibles rostfreies Drahtseil
von mindestens 2,5 mm / oder verzinkt von mindestens
3mm.

3.7.1.3 Eckenaussteifungen

Eckenaussteifungen miissen in Ubereinstimmung mit den IYRU-
Vermesseranweisungen sein.

3.7.2 Vermessung

Die Vermessung der Segel hat in Ubereinstimmung mit den
IlYRU-Vermessungsanweisungen 1986 zu geschehen, aul3er es
ist anders in diesen Regeln beschrieben.z)

3.7.3 Segelnummern, Klassenzeichen und Nationalitatsbuchstaben

Segelnummern, Klassenzeichen und Nationalitdtsbuchstaben
missen mit den IYRU-Regeln Ubereinstimmen, aul3er das auf
dem Spinnaker nur auf der Vorderseite Nummern erforderlich
sind.

3.7.4 GroRsegel

3.7.4.1 Abmessungen und Fertigung

Das GrofRsegel mul® mit diesen Regeln Ubereinstimmen in:
(a) Abmessungen und
(b) Fertigungseinzelheiten

3.7.4.2 Position an den Spieren

Kein Teil des Grol3segels darf die Unterkante der Melimarke Nr. 3
und die Innenkante der Baummelmarke Uberschreiten.

3.7.4.3 Fertigungseinzelheiten

Entgegen der IYRU-Vermesseranweisung zur Kontrolle von
hohlgeschnittenen Achterlieken, soll daf3 GrorSseg?I Uberpruft
werden, indem es flach liegt ohne weitere Falten. ')

3.7.4.3.1 Das Achterliek darf nicht hohl geschnitten sein, der Teil des
Achterlieks zwischen hinterer Oberkante des Segelkopfes und
der oberen Lattentasche mul} gerade sein mit einer positiven
Toleranz von 10 mm 3)

3.7.4.3.2 Drei Segellattentaschen missen das Achterliek in etwa gleiche
Teile (Abweichung = 60 mm) unterteilen. Die L&nge der Latten-
taschen darf die Abmessungen aus dem Vermessungsformblatt
nicht tberschreiten. Der Gebrauch von Gummi in den Latten-
taschen ist zul&ssig.
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3.7.4.3.3

Die Gesamtzahl der Bahnen darf 8 nicht Gberschreiten. Die zwei
unteren und die obere diurfen von beliebiger Breite sein, aul’er
das die Breite nicht breiter sein darf als die der breitesten inneren
Bahn. Der Breitenunterschied der inneren Bahnen darf nicht mehr
als 100 mm betragen, gemessen entlang der Achterliekkante. Die
inneren Bahnen missen N&hte rechtwinklig Achterliekkante
haben mit einer Toleranz von + 10°. Abn&her sind nicht erlaubt.

3.743.4 Drahtseil oder Tau im Achterliek ist verboten.

3.7.4.3.5 Vor- und Unterliektau missen aus synthetischen Fasern sein,
durfen jedoch nicht aus Gummisein. Sie missen hand- oder
maschinenvernaht sein, entweder direkt an das Segel oder mit
Hilfe eines gefalteten Streifens. Sie dirfen in einem maximalen
Abstand von 300 mm vom Segelhals enden.

3.7.4.3.6 Das Achterliek mufd mit einem gefalteten Saum oder einer ge-
klebten Kante abgekantet sein.

3.7.4.3.7 Ein doppelt geliektes und/oder lose geschotetes Gro3segel ist
nicht zul&ssig.

3.74.3.8 Segellatten; Typ, Material und Form sind beliebig. Sie durfen das
Achterliek nicht Gberragen

3.7.4.3.9 Beabsichtigte Offnungen im GroRsegel sind nicht erlaubt, auer
fur Ubliche Kauschen. Eine zweite Halskausch ist in der Nahe des
Vorlieks zugelassen.

3.74.4 Fenster
Ein Fenster im GroR3segel ist nicht zugelassen.

3.7.5 Vorsegel

3.7.5.1 Abmessungen und Fertigung
Das Vorsegel mufd mit diesen Regeln tbereinstimmen in:
(a) Abmessungen und
(b) Fertigungseinzelheiten

3.7.5.2 Position
Kein Teil des Vorsegels darf die Vorderkante des Vorstages
Uberschreiten, wenn Vorsegel und Vorstag dicht gesetzt sind.

3.7.5.3 Fertigungseinzelheiten

3.7.5.3.1 Das Vorliek des Vorsegels ist aus flexiblem Drahtseil herzustellen
entsprechend den Regeln.

3.7.5.3.2 Ein doppelt geliektes Vorsegel ist verboten.

3.7.5.3.3 Der Gebrauch von Segellatten im Vorsegel ist verboten.
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3.7.5.3.4 In der Fock ist ein Fenster zugelassen. Die Gesamtflache des
durchsichtigen Materials darf 0,3 m? nicht Gberschreiten. Der Ab-
stand des Fensters zu Vorder-, Achter, oder Unterliek muf® min-
destens 150 mm betragen.

3.7.5.3.5 Die Gesamtzahl der Bahnen darf 5 nicht Gberschreiten. Die obere
und die untere Bahn dirfen von beliebiger Breite sein, aulder das
die Breite nicht breiter sein darf als die der breitesten inneren
Bahn. Der Breitenunterschied der inneren Bahnen darf nicht mehr
als 100 mm betragen, gemessen entlang der Achterliekkante. Die
inneren Bahnen missen Néhte rechtwinklig zur Achterliekkante
haben mit einer Toleranz von + 10°. Die untere Bahn darf durch
eine Quernaht in zwei Teile geteilt werden, trotzdem wird sie wie
eine Bahn gezahlt. Andere Abnaher sind nicht erlaubt.

3.7.5.3.7 Das Achterliek mul® durch einen gefalteten Saum oder eine ge-
klebte Kante abgekantet sein. Das Achterliek darf nicht konvex
sein.

3.7.5.4 Reserviert

3.7.6 Spinnaker

3.7.6.1 Abmessungen und Fertigung
Spinnaker mussen mit diesen Regeln tUbereinstimmen in:
(a) Abmessungen und
(b) Fertigungseinzelheiten

3.7.6.2 Position

Der Spinnaker muR in Ubereinstimmung mit den IYRU-Regeln
gesetzt werden,

3.7.6.3 Vermessung

Entgegen der IYRU-Segelvermessungsanweisungen sind die
Spinnaker in Ubereinstimmung mit den Planen zu vermessen.

3.7.6.4 Fertigungseinzelheiten

3.7.6.41 Die Breite der Bahnen und Anordnung der Streifen ist beliebig
unter der Voraussetzung, dal} sie die Anzahl von 5 nicht
Uberschreitet. Die untere Bahn darf durch eine Quernaht unterteilt
sein, trotzdem wird sie als eine Bahn gewertet. Andere Abnaher
sind unzulassig 2)

3.7.6.4.2 Die Lieken durfen nur durch einen gefalteten Saum oder eine ge-
klebte Kante abgekantet sein.

3.8 Beschlége

Die Beschlage, welche nach diesen Regeln, dem Vermessungs-
formblatt und den Planen erlaubt sind, missen in den angegebe-
nen Positionen befestigt sein.
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3.8.1

Der Typ und die Abmessungen der Beschlége ist beliebig, vorbe-
haltlich, dal} ihre Position nicht veranderlich ist.

3.8.2 Kauschen, Ringen, Augplatten und Leitaugen sind nicht be-
schrankt.

3.8.3 Barber-hauler aus den zugelassenen Beschlagen sind erlaubt.

3.84 Ein automatischer Spifalltrommler ist nicht zulassig.

3.85 Leitaugen fir die Fockschoten missen direkt auf dem Rumpf be-
festigt werden. Ein Fullstiick von max. 10 mm darf zwischen
Rumpf und Leitauge benutzt werden. Klemmen fir die Fockschot
durfen auf Konsolen innerhalb des Seitendecks montiert werden.
Klemmen fir alle Schoten mussen fixiert sein und durfen sich
nicht drehen.

3.8.6 Material, Typ und Art des Spinnnakerbaumniederhalters ist belie-
big.

3.8.7 Der Gebrauch von Keilen und/oder Platten in der Mastducht ist
erlaubt.

3.8.8 Das System zum Schliel3en der Lenzklappen ist frei, aber jeder
Beschlag, der daflir verwendet wird, mul} in der Begrenzung der
im Vermessungsformblatt aufgelisteten Beschlége liegen.

3.8.9 Ein Keil oder Elastik zum Fixieren des Schwertes ist zulassig.

3.8.10 Scheiben entsprechend MF 305 sind so zu verstehen, dal} jeder
Beschlag oder jede Einrichtung als Scheibe gezahlt wird, wenn, er
ein rotierendes Teil enthélt, welches als Scheibe genutzt wird. ™)

3.8.11 Der Kompass kann von beliebigem Typ sein, jedoch darf er
nur die Richtung des Bootes und keinen %nderen Hinweis
anzeigen (Zum Beispiel Winddrehungen) °)

3.9 Gewicht
Das Gesamtgewicht eines voll-geriggten Bootes darf nicht
weniger als 95 kg betragen.
Das Gesamtgewicht ist festzustellen einschlief3lich:
(a) Rumpf mit Auftriebskérpern, Beschlagen und falls vor-

handen, Korrekturgewichten.

(b) Schwert
(c) Ruder und Pinne
(d) Mast, Baum, Spinnakerbaum mit Rigg
(e) Schoten
jedoch ohne:
() Segel
(9) Sicherheitsausristung (siehe Regel 4.2)
Alle aufgeflhrten Gegenstande sind in trockenen und sauberem
Zustand zu wiegen.
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4. Regattaregeln
4.1 Reserviert

4.2 Sicherheitsausriistung

Die nachstehend aufgelistete Sicherheitsausrustung ist wdhrend
Regatten verpflichtend mitzufthren:

(i) Ein Anker von 2 kg Minimalgewicht, falls durch die
Segelanweisung vorgeschrieben.
(i) Eine Leine von 6 mm Durchmesser und mindestens 12

m Lange, befestigt am Rumpf. Die Leine mufl and
Rumpf und Anker befestigt sein. Falls der Ietztesre
durch die Segelanweisung vorgeschrieben ist. ~)

(iif) Ein Eimer von mindestens 5 dm”3 Inhalt
(iv) 1 Paddel oder Riemen Minimalgewicht 0,250kg
) Minimale Lange 600 mm 2)
(v) 1 Osfaly
(vi) 2 Schwimmwesten
4.3 Begrenzung der Ausristung

Die folgenden Begrenzungen zum Gebrauch der Segel und Aus-
ristung sind wahrend Regatten verbindlich:

4.3.1 Segel

4.3.1.1 Wahrend Regatten mit mehreren Laufen darf nur ein Grof3segel,
ein Vorsegel und ein Spinnaker benutzt werden.

4.3.1.2 gestrichen.

4.3.2 Ruder und Ruderblatt

Das Ruder mufld am Rumpf mit einem System befestigt sein,
welches yerhindert, daf} sich die Ruderbeschlége aushangen
kénnen. ™)

Das Ruderblatt muf3 sténdig in der tiefsten Position sein.

4.4. Besatzung

Die Regattabesatzung einer Vaurien besteht nur aus zwei
Amateuren.

Stand: Marz 1995

;) Geandert zum 01. Marz 1992
3) Geéandert zum 01. Marz 1993
4) Geéandert zum 01. Marz 1995
5) Geéandert zum 01. Marz 1997

) Geandert zum 01. M&rz 2001

Im Zweifelsfall ist der englische Text giiltig, aus Ubersetzungsfehlern lassen sich
keine Anspriche herleiten.
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